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5.3 RADVERKEHR

Gegenliber dem motorisierten Verkehr ist der Radverkehr vor allem durch einen geringeren
Flachenbedarf sowie durch 6kologische Vorteile hinsichtlich der Treibhausgasemissionen
gekennzeichnet. Gleichzeitig tragt Radfahren als aktive Mobilititsform zur
Gesundheitsvorsorge der Nutzenden bei.

Insbesondere auf kurzen Strecken von 5-10 Kilometern stellt das Fahrrad eine echte
Alternative zum MIV dar. Unter Berlicksichtigung des erhohten Aufkommens von Pedelecs
und E-Bikes erhoht sich die maximale Distanz sogar auf 15-20 Kilometer. Insgesamt besteht
somit groBes Potenzial motorisiertes Verkehrsaufkommen durch den Radverkehr zu
substituieren.

Die Nutzung des Fahrrades ist allerdings stark abhidngig von der Qualitat der
Radverkehrsinfrastruktur. Die Anspriiche an eine geeignete Radverkehrsinfrastruktur
umfassen insbesondere die Themenfelder Radwegenetz, Wegequalitdt, Querungs- bzw.
Abbiegemoglichkeiten, Konfliktvermeidung und Fiihrungsform sowie Abstellanlagen. Damit
sind die Anforderungen in einigen Bereichen deckungsgleich mit denen des FuBBverkehrs
(vgl. Kap. 5.4). Insbesondere die liickenlose Netzkonzeption hat fir den Radverkehr eine
noch gréRRere Bedeutung als beim FuBverkehr.
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Abbildung 47: Anforderungen an den Radverkehr
[eigene Darstellung auf Grundlage von ADFC 2016]
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Die planerische Grundlage fiir Entscheidungen beziglich aller Verkehrsinfrastrukturen
bilden zunachst die Richtlinien fir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06), welche 2006 von
der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen herausgebracht wurden.
Zusatzlich dazu stellt das Regelwerk Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) - ebenfalls
der Forschungsgesellschaft flir StraBen- und Verkehrswesen von 2010 - spezifischere
Orientierungshilfen fir Radverkehrsanlagen auf. Dazu zdhlen beispielsweise die
Breitenmal3e von Radverkehrsanlagen und Sicherheitsstreifen. Durch die steigende Nutzung
von E-Bikes und Pedelecs sowie Lastenrddern kénnen diese Empfehlungen durchaus
erweitert gedacht werden.

5.3.1 Allgemein Daten zum Radverkehr in Nottuln

Der Mobilitatsbefragung des Kreises Coesfeld aus dem Jahr 2016 ist zu entnehmen, dass
kreisweit bereits 25 % aller Wege am Gesamtverkehrsaufkommen mit dem Fahrrad
zurlickgelegt werden. Zudem kommen auf 1.000 Einwohner*innen im Kreis Coesfeld 1.040
Fahrrader, wovon auch in der Gemeinde Nottuln ausgegangen werden kann. So besitzen
rund 87 % der Haushalte mindestens ein Fahrrad und 18 % aller Haushalte steht ein
Elektrofahrrad zur Verfiigung, sodass die Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr als
positiv zu bewerten sind.

Die Haushaltsumfrage hat weiterhin gezeigt, dass 16,4 % der Befragten fast taglich ein
Fahrrad oder E-Bike nutzen, um zur Arbeit zu fahren. Bei den Schulkindern nutzen sogar
27,5 % fast taglich das Fahrrad. Beim Freizeitverkehr dominiert das (E-)Fahrrad. Von 261 an
der Frage Teilnehmenden gaben 197 Haushalte an, dass sie ein Fahrrad fiir Freizeitzwecke
nutzen. Dies schlief3t allerdings nicht die Nutzung von Pkw aus.

Durch eine gezielte Forderung des Radverkehrs kann der Radverkehrsanteil am Modal Split
weiter erhoht werden und eine nachhaltige Mobilitat beglinstigen. Daflir sind insbesondere
kurze bis mittlere Strecken relevant (5 bis zu 10 km), wobei das erhohte Aufkommen von
Pedelecs und E-Bikes die Reichweite des Fahrrads weiter erh6ht. Das heif3t, dass das Fahrrad
insbesondere fiir Strecken innerhalb der Gemeinde als Alternative zum Pkw dienen kann -
solange die Radverkehrsinfrastruktur dafiir ausgelegt ist.

5.3.2 Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld / Veloroutenkonzept Stadteregion Miinster

Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld

Das Radverkehrskonzept des Kreises Coesfeld beinhaltet mehrere MaRnahmenideen, wie
die Radverkehrsinfrastruktur u. a. in der Gemeinde Nottuln verbessert werden kann. So
besteht laut dem Radverkehrskonzept das Potenzial den Oberstockumer Weg (Verbindung
Darup-Nottuln) als FahrradstraRe auszubauen. Zudem sind in der Gemeinde Nottuln
mehrere Netzliicken im Radwegenetz identifiziert worden, die mit unterschiedlicher Prioritat
geschlossen werden miissen. Folgende Strecken sind laut Radverkehrskonzept zu errichten:
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Tabelle 13: Netzliicken im Radverkehrsnetz laut Radverkehrskonzept Kreis Coesfeld

[Eigene Darstellung nach Kreis Coesfeld 2020]

Strecke StraRBe Prioritat
Nottuln - Havixbeck Havixbecker StraBe (L874) Hoch
Darup - Coesfeld BundesstraBe 525 Hoch
Darup - Billerbeck Billerbecker StraRe (K13) Niedrig
Appelhiilsen - Buldern Weseler Stra3e (L551) Mittel
Appelhilsen - Senden Sendener Stra3e (L844) Hoch

Neben den Netzliicken werden im Radverkehrskonzept auch Radwegeausbaumanahmen
(Qualitat), Querungshilfen u. A. vorgeschlagen.

Veloroute Nottuln - Miinster

Im Rahmen eines Veloroutenkonzeptes der Stadtregion Miinster soll die Strecke Nottuln -
Miinster als einer von 14 Velorouten ausgebaut werden. Die Verbindung, die an vielen
Stellen noch ausgebaut werden muss, lauft vom Ortskern Nottuln Giber Schapdetten, Tilbeck
und Roxel bis zur Promenade in der Stadt Miinster. Da der Ausbau der Strecke noch nicht
angefangen hat, kann die Route noch gedndert werden. Nichtdestotrotz ist eine direkte
Verbindung von Nottuln nach Miinster Ziel der Stadtregion. Damit die zukiinftige Veloroute
auch als solches bezeichnet werden darf, gibt es einige Qualititsstandards, die eingehalten
werden missen. Dazu gehdren zum Beispiel geringe Zeitverluste und eine hohe
Belagsqualitat, damit hohe Geschwindigkeiten beibehalten werden kénnen.

Um die Veloroute in Richtung Miinster fiir alle gut erreichbar zu machen, sollen Zubringer-
und Tangentialrouten eingerichtet werden. Fiir die Gemeinde Nottuln wurden hier die
potenziellen Strecken von Darup nach Nottuln (Daruper StraRe - B525), von Appelhilsen
nach Nottuln (Appelhtlsener StraRe - B525) und von Havixbeck nach Nottuln (Havixbecker
Stral3e) identifiziert.
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Abbildung 48: Geplanter Verlauf der Veloroute Miinster - Nottuln auf Nottulner Gemeindegebiet
[Eigene Darstellung]

5.3.3 Unfallanalyse Radverkehr

Um Aussagen bzgl. der Unfallbeteiligung von Radfahrenden in der Gemeinde Nottuln
vornehmen zu kénnen, wurden im Rahmen einer Unfallanalyse die Verkehrsdaten aus dem
Unfallatlas des Statistischen Bundesamtes georeferenziert begutachtet. Die polizeilich
erfassten Unfalldaten sind kategorisiert nach Unfallart und Fahrzeugtyp, sodass im Fall der
Radverkehrsanalyse festgestellt werden kann, ob Unfallhdufigkeiten auftreten und wenn ja,
auf welche Art und an welchem Ort diese entstanden sind. In einem zweiten Schritt kénnen
so Handlungsbedarfe fiir die Verbesserung der Sicherheit im Radverkehr abgeleitet werden.

Die Unfallanalyse zeigt, dass es in Nottuln in den Jahren 2019 bis 2021 54
Radverkehrsunfalle gab. Dabei kam es in 38 der 54 Unfille zu einem leichten
Personenschaden, 15-mal wurde eine Person schwerverletzt und eine Person ist durch den
Verkehrsunfall ums Leben gekommen.

Neben den Folgen des Unfalls, kdnnen die Verkehrsunfille unter Beteiligung des
Radverkehrs auch nach Unfalltyp differenziert werden. Der Unfalltyp besagt, wie der Unfall
zustande gekommen ist. Dies passiert anhand sieben verschiedene Unfalltypen, die in
Abbildung 49 naher erlautert werden.
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Unfalltypen und Erlduterung

132 141
Fahrunfall (F)
Der Unfall wurde ausgeldst durch Kontroliverlust dber das Fahrzeug/ Fahrrad (i.d.R.
durch eigenes Verschulden) ,

. an
Abbiege-Unfall (AB) J [
Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem abbiegendem -
Verkehrsteilnehmenden und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Richtung 1 ( ‘]
kommenden Verkehrsteilnehmenden S e

Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) a7
Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem einbiegenden oder _‘l‘ e
kreuzenden wartepflichtigen Verkehrsteilnehmenden und einem vorfahrtberechtigten %_ ]
Fahrzeug / Fahrrad

Uberschreiten-Unfall (US) I
Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug / Fahrrad e .
und einer zu Ful gehenden Person auf der Fahrbahn ] T

12 61
Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) |
Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen einem Fahrzeug des —
flieRenden Verkehrs und einem Fahrzeug, das parkt/halt

Unfall im Langsverkehr (LV) on.
Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die [
sich in gleicher oder entgegengesetzter Richtung bewegten f

Sonstiger Unfall (SO) 762
Unfall, der sich nicht den Typen 1 = 6 zuordnen lasst. Beispiele: Wenden, s b
Rickwartsfahren, Parker untereinander, Hindernis oder Tier auf der Fahrbahn,
plétzlicher Fahrzeugschaden (Bremsversagen, Reifenschiden 0.A.)
L ol <

Abbildung 49: Unfalltypen
[Eigene Darstellung nach GDV 2016]

Bei Betrachtung der Radverkehrsunfalle nach Unfalltyp (vgl. Abbildung 50) in der Gemeinde
Nottuln fallt auf, dass ein GrofRteil auf Fahrunfalle zurlickzufiihren ist (37 %), was auf eine
unsichere Qualitit der Radwege hindeuten koénnte. Weiterhin sind vermehrt
Radverkehrsunfalle feststellbar, die an Kreuzungen oder Einfahrten vorgefallen sind (22 %
Einbiegen/Kreuzen-Unfille, 15 % Abbiegeunfille). Die restlichen Unfalltypen (11 % Unfall
im Langsverkehr, 11 % sonstiger Unfall und 4 % Unfall durch den ruhenden Verkehr), sind in
der Gemeinde Nottuln nur in Einzelfallen aufgetreten.

Radverkehrsunfalle nach Unfalltyp

Fahrunfall
Abbiegeunfall
m Einbiegen/Kreuzen-Unfall
Unfall durch den ruhenden Verkehr

Unfall im Langsverkehr
15%

H Sonstiger Unfall

Abbildung 50: Radverkehrsunfdlle nach Unfalltyp (in Prozent)
[eigene Darstellung nach Unfallatlas NRW]

82



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | Endbericht

Bei genauerer Betrachtung lassen sich die meisten Verkehrsunfille unter Beteiligung von
Radfahrenden im Ortskern Nottuln (z.B. Mauritzstral3e) verorten. Weitere Unfille wurden
entlang der B525 in Richtung A43 aufgenommen. Vereinzelt liegen die Unfallorte in den
Ortsteilen Appelhiilsen, Darup und Schapdetten.

Im gesamten Gemeindegebiet kommt es zu keiner weiteren statistischen Haufung von
Unfallen unter Beteiligung von Radfahrenden, sodass an dieser Stelle kein
Unfallschwerpunkt identifiziert werden kann. Es ist jedoch zu erkennen, dass es besonders
entlang der B525 zu Einbiegen/Kreuzen-Unfillen kommt. Besonders betroffen ist der
Bereich an der Haltestelle ,Abzweig Rorup“. Insgesamt muss festgehalten werden, dass es
tendenziell in solchen Bereichen vermehrt zu Unfédllen kommt, in denen eine hohe
MIV-Verkehrsdichte zu verzeichnen ist (Ortsdurchfahrten und Hauptverkehrsstraf3en).

5.3.4 Radverkehrsanlagen

Eine gut ausgebaute und sichere Radverkehrsinfrastruktur ist essenziell fiir die Steigerung
der Attraktivitdt des Radfahrens sowie eine Erhohung des Radverkehrsanteils am Modal
Split in der Gemeinde Nottuln. Insbesondere die Radverkehrsanlagen, sprich das
Vorhandensein von Radwegen und einer geeigneten Flihrungsform sowie dessen Qualitat,
stehen dabei im Vordergrund.

Radwegenetz

Wie die Ergebnisse des kreisweiten Radverkehrskonzeptes zeigen (vgl. Kapitel 5.3.2),
bestehen in Nottuln einige Netzllicken fiir den Radverkehr. Neben den fiinf genannten
Netzliicken, die im Rahmen des kreisweiten Radverkehrskonzeptes identifiziert wurden,
wurde seitens des ADFC Ortsverband Nottuln angemerkt, dass bislang keine sichere
Verbindung zwischen Darup und Rorup Uber die Bauerschaft Gladbeck (K48) besteht.
Waihrend der Begehung im Rahmen des Mobilitatkonzeptes der Gemeinde Nottuln sind
weitere Strecken festgestellt worden, wo eine getrennte Radverkehrsfiihrung fehlt. So fehlt
eine Verbindung zwischen Darup und Dilmen Uber die K13, sidlich der B525 ebenso wie
eine getrennte Radverkehrsfiihrung an der K11. Dabei wiirde die Strecke, mit Hinblick auf
das neue Baugebiet im Stiden des zentralen Ortsteils Nottuln (Lerchenhain Il), eine direkte
Verbindung zur B525 ermdoglichen. Gleichzeitig stellt die K11 eine direkte Verbindung
zwischen Nottuln und Buldern her.

Auch in den Ortsteilen Nottulns gibt es StraRen, die keine getrennte Radverkehrsfiihrung
aufweisen. Auf Strecken, wo die zuldssige Hochstgeschwindigkeit bei 30 km/h oder
niedriger liegt (z.B. Roxeler StraRe - Schapdetten) oder eine geringe Verkehrsbelastung
bestent (z.B. Coesfelder StraBe (westlicher Teil - Darup) ist eine getrennte
Radverkehrsfiihrung jedoch nicht notwendig. Die inter- und innerortlichen klassifizierten
StralBen mit vorhandenen und fehlenden Radverkehrsinfrastruktur sind in Abbildung 51
ersichtlich.
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Da der Radwegeausbau an Hauptverkehrsstralen, die groRtenteils in der StraBenbaulast des
Landes Nordrhein-Westfalen oder der Kreis Coesfeld sind, sehr viel Zeit in Anspruch nimmt,
besteht die Moglichkeit Parallelstrecken, wie die des Radverkehrsnetzes NRW, auszubauen,
sodass schnell eine attraktive Radwegeverbindung zwischen den Ortsteilen sowie zu den
Nachbarkommunen entsteht. Auch bei der Entwicklung der Veloroute nach Miinster ist eine
solche Alternative zu beriicksichtigen.

Neben den direkten Verbindungen zwischen den Ortsteilen und umliegenden Kommunen
ist die Gemeinde Nottuln an das landesweite Radverkehrsnetz Nordrhein-Westfalen
angeschlossen. Zur Orientierung befinden sich an relevanten Standorten Wegweiser fur
Fahrradfahrende. Dieses System ist in Nottuln allerdings vorrangig fiir touristische Zwecke
geeignet, da innerdrtliche Routen vom Wohnort bis zu der Arbeitsstatte wie die an der B525
gelegenen Gewerbegebiete nicht eingebunden sind.
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Das Radverkehrnetz entlang Hauptverkehrsstraf3en in der Gemeinde Nottuln
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Mobilititskonzept Gemeinde Nottuln
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Abbildung 51: Radverkehrsnetz entlang von Hauptverkehrsstraf3en in der Gemeinde Nottuln

[eigene Darstellung]
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Innerhalb des Ortsteils Nottuln wird der Radverkehr entlang der Ortsdurchfahrten
Uberwiegend separiert auf getrennten Geh- und Radwegen gefiihrt, welche in der Regel
beidseitig vorhanden sind. Eine Abweichung hiervon stellt die Dilmener Str. dar. Aufgrund
der defizitdren Oberflachenbeschaffenheit der beidseitig vorhandenen strallenbegleitenden
Radwege wurde durch die zustandige StraRenverkehrsbehorde die
Radwegebenutzungspflicht aufgehoben.

Auf einigen Teilstlicken ist es dem Radverkehr gestattet, die getrennten Geh- und Radwege
in beide Fahrtrichtungen zu befahren. In Bereichen der Ortsein- bzw. ausfahrten sind
Radwege teilweise nur einseitig vorhanden.

An Streckenabschnitten, wo keine separierte Fiihrung des Radverkehrs vorhanden ist bzw.
moglich ist, erfolgt die Flihrung im Mischverkehr. Positiv hervorzuheben ist an dieser Stelle
die Schapdettener Stral3e, da der dortige Wechsel der Fiihrungsform deutlich zu erkennen
ist (vgl. Abbildung 52).

Abbildung 52: Einfddelungshilfe fiir den Radverkehr auf der Schapdettener Str.
[Eigene Aufnahme]

Hervorzuheben ist die Fiihrung des Radverkehrs auf der Olympiastra3e, der Sankt-Amand-
Montrond-Stral3e sowie der weiteren Achse in Richtung Zentrum. Seit Anfang 2022 ist diese
Strecke als FahrradstraBe ausgewiesen und entsprechend beschildert. Im Bereich der
OlympiastraRRe ist die Beschilderung um das Zusatzzeichen 1022-10 ,Kfz frei“ erganzt. Ein
Kurvenbereich der Sankt-Amand-Montrond-Stral3e ist zudem farblich markiert, sodass an
dieser Stelle auf die FahrradstraBe und die entsprechenden Vorfahrtsregelungen
hingewiesen wird.

Auf einem Teilstlick - im Bereich Alter Kirchweg / Schiitzenstral3e - ist die Fahrradstral3e
bewusst unterbrochen. Dieses Teilstiick ist ein FuBweg und eine Ausweisung des Teilstlicks
als FahrradstraBe hatte eine Riickstufung des Ful3verkehrs und eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs zufolge. Um dies zu vermeiden ist das besagte Teilstlick bewusst nicht als
FahrradstralBe ausgewiesen.

Grundsatzlich haben Fahrradfahrende auf einer FahrradstraBe Vorrang und
nebeneinanderfahren ist erlaubt. Es gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
flir alle und der motorisierte Verkehr muss auf den Radverkehr Riicksicht nehmen.
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Appelhiilsen

Entlang der Ortsdurchfahrten (L551 und L844) wird der Radverkehr in Appelhilsen
beidseitig auf getrennten Geh- und Radwegen gefihrt (vgl. Abbildung 53). In
Wohnquartieren herrscht fast tberall eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h, sodass
abseits der Hauptverkehrsstrafl3en keine eigenstindigen Radverkehrsanlagen existieren. Der
Radverehr wird innerhalb dieser Bereiche im Mischverkehr gefiihrt.

Abbildung 53: Radwege in Appelhiilsen
[Eigene Aufnahme]

Darup

Im Ortsteil Darup wird der Radverkehr innerhalb geschlossener Ortschaft Giberwiegend im
Mischverkehr geflihrt. Zur verbesserten Sichtbarkeit und zum Schutz der Radfahrenden
wurde auf der Coesfelder Stral3e beidseitig ein Schutzstreifen angelegt. Der Schutzstreifen
darf durch den motorisierten Verkehr nur im Bedarfsfall (bspw. Begegnungsverkehr)
Gberfahren werden und auf dem Schutzstreifen darf nicht geparkt werden. Fir den
motorisierten Verkehr gelten beim Uberholen eines Radfahrenden auf dem Schutzstreifen
die Mindestabstande von 1,50 m.

Im Bereich der Ortseinfahrt Darups aus Richtung Osten/Nottuln kommend, wird der
Radverkehr mittels Einfadelungshilfe auf die Fahrbahn gefiihrt. Fiir eine bessere Sichtbarkeit
ware eine farbliche Markierung des Einfadelungsstreifens eine sinnvolle Ergdnzung, um auf
die sich dndernde Situation aufmerksam zu machen. Aus Darup ausfahrender Radverkehr
muss die StraBenseite wechseln, um von dort aus den einseitigen Zweirichtungsradweg
nutzen zu kénnen. Vor diesem Hintergrund sind eine Aufstellfliche sowie ein vorgezogener
Seitenraum geschaffen worden (vgl. Abbildung 54).
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Abbildung 54: Ortsein- / Ortsausfahrt in Darup

[Eigene Aufnahmen]

Schapdetten:

In Schapdetten wird der Radverkehr innerhalb geschlossener Ortschaft sowohl auf den
HauptverkehrsstraBen als auch auf Neben- und ErschlieBungsstrallen im Mischverkehr
geflihrt. Im Bereich der K11/SchenkingstraRe wechselt die Flihrungsform des Radverkehrs
zwischen Mischverkehr und einseitigem Zweirichtungsradweg. Fiir den ortseinwarts
verkehrenden Radverkehr ist an dieser Stelle eine Einfiadelungshilfe vorhanden (vgl.
Abbildung 55 li.). Im Bereich der Ortseinfahrt/Ortsausfahrt der L843 existieren keine
Einfadelungshilfen o.A., obwohl die Fiihrungsform wechselt und der Radverkehr aus dem
Mischverkehr auf einen separierten Zweirichtungsradweg gefiihrt wird oder umgekehrt.

Abbildung 55: Radwegeinfrastruktur in Schapdetten
[Eigene Aufnahme]
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Radwegequalitdt

Die Nutzung des Fahrrades als Verkehrsmittel im Alltag ist nicht nur vom Radwegenetz,
sondern auch von der Qualitdt der vorhandenen Radwege abhiangig. Im Rahmen der
Haushaltsumfrage (vgl. Kap. 4.1) wurden die Teilnehmenden daher nach ihrer Zufriedenheit
mit ausgewahlten Infrastrukturkomponenten des Rad- und FuBverkehrs befragt.

Eine gefilterte Auswertung der radverkehrsspezifischen Infrastrukturkomponenten ,Breite
der Wege“ und ,Oberflachenqualitat zeigt, dass jeweils nur ein sehr geringer Anteil der
Befragten sehr zufrieden ist (vgl. Abbildung 56). Insbesondere die Oberflachenqualitat wird
von mehr als 70 % aller Teilnehmenden mit unzufrieden oder weniger zufrieden bewertet.
Auch aus einer Befragung des ADFC Nottulns geht hervor, dass nur 17 von 326 Befragten
(5,2 %) die Radwege in Nottuln als komfortabel wahrnehmen.

Zufriedenheit mit verschiedenen Infrastrukturkomponenten
des FuR- & Radverkehrs

Zufriedenheit in Prozent

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Breite der FuRk- / Radwege N
Oberflchenqualitit |

Sehr zufrieden ® zufrieden = weniger zufrieden ®unzufrieden ® kann ich nicht beurteilen

Abbildung 56: Bewertung radverkehrsspezifischer Komponenten der Infrastruktur

[Eigene Darstellung]

Auch im Rahmen des jahrlichen Fahrradklimatests des Allgemeinen Deutschen Fahrradclubs
(ADFC) aus dem Jahr 2020 ist die Oberfliche der Wege fiir Radfahrer*innen das am
schlechtesten bewertete Kriterium. Anzumerken gilt es dabei, dass dieses Kriterium in keiner
der weiteren teilnehmenden Kommunen mit weniger als 20.000 Einwohner*innen in
Nordrhein-Westfalen schlechter bewertet wurde.

Insgesamt belegt die Gemeinde Nottuln mit dem gegenwartigen Radverkehrsnetz Platz 37
von 54 teilnehmenden Kommunen in Nordrhein-Westfalen mit weniger als 20.000
Einwohner*innen. Auf Bundesebene belegt die Gemeinde Nottuln Platz 214 von 418.

Grundsatzlich gilt es jedoch auch zu berticksichtigen, dass die Fahrradklimatests des ADFC
nicht reprasentativ sind. Die Bewertungen beruhen auf Interviews und diese werden haufig
mit fahrradaffinen Personen durchgefiihrt. Interviews mit Gelegenheitsnutzer*innen oder
weniger fahrradaffinen Personen werden haufig nicht geftihrt. Aufgrund dieser Methodik
sind die Bewertungsergebnisse mitunter als aus einseitiger Perspektive erhoben zu
bezeichnen.
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Nichtsdestotrotz gilt es die gehdufte Riickmeldung sowohl aus den Eigenen Erhebungen als
auch aus anderen Erhebungen wie etwa dem ADFC-Fahrradklimatest bzgl. der
Oberflachenbeschaffenheit zu beriicksichtigen. Zudem lassen sich Mangel der (Radwege-)
Infrastruktur auch im Rahmen der Bestandsanalyse nachvollziehen, da Radwege zum Teil
unter anderem Baumwurzelschiden und ,Buckel” aufweisen. Diese Schaden reduzieren
nicht nur die Nutzungsqualitat, sondern stellen gleichzeitig ein Sicherheitsrisiko dar.

B

Abbildung 57: Defizitdre Oberfldchenqualitdt eines l.?adwe;s m Nottun

[I. Bartlett]

Fahrradabstellanlagen

Neben dem Fahren selbst spielt auch die Park- bzw. Abstellsituation fiir den Radverkehr eine
wichtige Rolle. In der Gemeinde Nottuln sind an einer Vielzahl relevanter Orte (bspw.
Schulen, offentliche Einrichtungen, Einzelhandel etc.) Fahrradabstellanlagen vorhanden.
Neben der Menge an Fahrradabstellanlagen ist insbesondere die Qualitdt entscheidend, um
eine sichere Abstellméglichkeit fir Fahrrader gewahrleisten zu kénnen. Im Rahmen der
Bestandsanalyse sind an unterschiedlichen Orten im Gemeindegebiet Fahrradabstellanlagen
erfasst worden.

Bei einigen der erfassten Fahrradabstellanlagen handelt es sich um sog. Vorderradhalter (vgl.
Abbildung 58 oben links & unten rechts). Bei diesem Typ Abstellanlagen kdnnen
Radfahrende das Fahrrad nur mit dem Vorderrad in einer Halterung platzieren.
Vorderradhalter wurden u.a. an folgenden Orten im Gemeindegebiet erfasst:

Kirchvorplatz St. Marid Himmelfahrt Appelhilsen
Kirchvorplatz St. Martinus Nottuln

Kirchvorplatz St. Bonifatius Schapdetten

St. Marienschule Appelhiilsen

St. Martinus Grundschule Nottuln

Hallenbad Nottuln (Umgestaltung in Planung)

vV v v v v Vv
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Abbildung 58: Fahrradabstellanlagen im Gemeindegebiet

[Eigene Aufnahmen]

Vorderradhalter sind aus heutiger Perspektive als problematisch zu betrachten. So ist das
Fahrrad kaum gegen Vandalismus und Diebstahl geschiitzt und gleichzeitig konnen Schaden
am Vorderrad entstehen. Zudem k&nnen Fahrrader mit dickeren Reifen nicht in die
Halterung platziert werden. Vorderradhalter entsprechen daher nicht mehr den aktuellen
Standards des Fahrradparkens.

Geeignete Fahrradabstellanlagen stellen (Uberdachte) Anlehnbiigel, Fahrradboxen oder
Fahrradkéafige dar. Anlehnbiigel (vgl. Abbildung 58 oben rechts & unten links) sind u. a.
bereits am Birgerzentrum Schulze-Frenkings-Hof, am Rathaus Nottuln, an den
Christophorus Kliniken (Standort Nottuln) und am Rhode-Platz vorhanden. Ein Giberdachter
Fahrradkafig ist darliber hinaus am Bahnhof Appelhiilsen vorhanden.

Die Haushaltsumfrage hat weiterfiihrend ergeben, dass mehr als die Halfte der Befragten
mit dem Vorhandensein sicherer Fahrradabstellanlagen tendenziell unzufrieden ist. Im
Umkehrschluss bedeutet dies, dass ein Bedarf an weiteren, sicheren Fahrradabstellanlagen
besteht (vgl. Abbildung 59).
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Zufriedenheit mit der Verfiigbarkeit und Qualitat der
Radabstellanlagen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Sehr zufrieden ® zufrieden ® weniger zufrieden B unzufrieden ®kann ich nicht beurteilen

Abbildung 59: Bewertung Radabstellanlagen in der Gemeinde Nottuln
[Eigene Darstellung]

Der Mobilitatsbefragung des Kreises Coesfeld ist zu entnehmen, dass die Blirger*innen
insbesondere in der Freizeit vermehrt das Fahrrad nutzen. Relevante Freizeitziele in Nottuln
stellen der historische Ortskern, gastronomische Einrichtungen, Sporteinrichtungen, das
Hallen- bzw. Wellenbad, der Longinusturm sowie Spielplatze und Parks dar. Aufgrund der
vermehrten Nutzung des Fahrrades wahrend der Freizeit, besteht vor allem an diesen Orten
ein besonderer Bedarf an Fahrradabstellanlagen.

In Nottuln existieren eine Vielzahl an halboffentlichen Lademéglichkeiten fiir E-Bikes und
Pedelecs, die in Restaurants oder Hotels fiir Kund*innen untergebracht sind. Diese werden
durch die Baumberge-Touristik beworben. Die Ladestationen kbnnen zu den
Offnungszeiten genutzt werden. Um langfristig eine verstirkte Nutzung des Fahrrades -
insbesondere auf weiteren Strecken - zu férdern, kdnnen dauerhaft zugangliche und
offentliche Lademaglichkeiten fiir E-Bikes oder Pedelecs sinnvoll sein.

5.3.5 Zielanalyse

Im Rahmen der Analyse der Radverkehrsinfrastruktur der Gemeinde Nottuln ist eine
Zielanalyse durchgefiihrt worden, denn die Wegeziele der Bevolkerung entscheiden
groRtenteils dariiber, welche Radverkehrsverbindungen fiir den Alltag eine wichtige Rolle
spielen. Zu den relevanten Zielgebieten bzw. Orte zdhlen Arbeitsplatze,
Einzelhandelsstandorte (des periodischen Bedarfes), Bildungseinrichtungen, Freizeit- und
Tourismusstandorte sowie zentrale Bus- und Bahnhaltestellen. Die Erreichbarkeit der
Arbeitsplatze wird im Rahmen der Erreichbarkeitsanalyse der Arbeits- und
Ausbildungsplatze (Kapitel 5.5) ausfuhrlich thematisiert, sodass die nachfolgende Zielanalyse
diese Ziele nur am Rande berticksichtigt.

Bei der raumlichen Betrachtung der taglichen Ziele der Bevolkerung (vgl. Abbildung 60), ist
zu erkennen, dass ein Grof3teil der Einrichtungen und Standorte innerhalb der vier Ortsteile
Nottulns zu verorten sind. Hierdurch wird deutlich, dass insbesondere den interortlichen
Radwegen sowie den Verbindungen zwischen den Ortsteilen fir den Alltagsverkehr eine
besonders wichtige Rolle zuzuschreiben ist. Einige Freizeitziele sind auBerhalb der im
Zusammenhang bebauten Gebiete verortet, sodass diese gesondert sind. Hierbei handelt es
sich um Natur- und Wandergebiete sowie Sehenswirdigkeiten (z. B. die Wassermihle
Schulze Westerath in Stevern oder den Longinusturm).
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Abbildung 60: Ziele / Points of Interest in der Gemeinde Nottuln
[Eigene Darstellung]

Im Ortsteil Nottuln ist eine Konzentration von Zielen an drei Standorte zu erkennen. Im
slidlichen Bereich des Ortsteils befinden sich die Schulen und eine GroBzahl an
Freizeiteinrichtungen, die insbesondere fir Kinder und Jugendliche interessant sind. Diese
Ziele sind aus allen Richtungen grundsatzlich mit dem Fahrrad angeschlossen. Die zweite
Konzentration von Zielen (Lebensmitteleinzelhandel und zentrale Bushaltestelle) ist im
Ortskern bzw. am Rhode-Platz zu erkennen. Grundsatzlich ist auch hier eine Erreichbarkeit
mit dem Fahrrad moglich. Allerdings erfolgt die Anbindung aus Richtung Norden
(HagenstraRe/HeriburgstraBe, Uphovener Weg, Havixbecker StraRe) ausschlieRlich im
Mischverkehr. Der dritte Schwerpunkt entlang der Appelhtlsener StraRe (Einzelhandel) ist
fiir den Radverkehr mit einem getrennten Geh- und Radweg gut angebunden.

Im Ortsteil Appelhiilsen sind Infrastrukturen fir den Radverkehr entlang der
HauptverkehrsstraBen vorhanden. Die Erreichbarkeit der zentralen Ziele im Ortskern ist
grundsatzlich moglich, wenngleich der Oberflichenbelag und die grundsatzliche
Beschaffenheit der straBenbegleitenden Radverkehrsanlagen entlang der
HauptverkehrsstraBen deutliche Mangel aufweisen.

Der Bahnhof ist mit dem Fahrrad erreichbar, allerdings erfolgt die ErschlieBung entlang einer
HauptverkehrsstraBe. Auch hier ist die Oberflachenqualitit in einem schlechten Zustand
(Baumwurzel, etc.).
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In den Ortsteilen Darup und Schapdetten liegen die Ziele fast ausschlieBlich entlang der
DurchfahrtstraBen. Diese Ziele sind mit dem Fahrrad fast ausschlieBlich Uber eine
Wegeflihrung im  Mischverkehr  erreichbar. Durch die  Reduzierung der
Hochstgeschwindigkeit entlang der Ortsdurchfahrt Schapdettens im Zeitraum 07:00-17:00
Uhr wird die Verkehrssicherheit der Radfahrenden leicht erhéht. Im Ortsteil Darup sorgt der
Schutzstreifen entlang der Coesfelder Stral3e fur eine erhdhte Sichtbarkeit des Radverkehrs,
jedoch ist eine Fihrung des Radverkehrs im Mischverkehr (mit oder ohne Schutzstreifen)
nicht attraktiv.

Grundsatzlich sind alle Ziele in der Gemeinde Nottuln mit dem Fahrrad - auf
unterschiedliche Art und Weise - erreichbar. Dies verdeutlicht das immense Potenzial des
Radverkehrs abermals. Insbesondere entlang von HauptverkehrsstraBen auBerorts sind
jedoch Licken im Netz vorhanden (vgl. Abbildung 51) und defizitdre Oberflachenbelige
reduzieren die Attraktivitat dieser Wege bei.
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5.3.6 Zusammenfassung Radverkehr

Q

Erkenntnisse

25 % am Gesamtverkehrsaufkommen entfallen auf dem Radverkehr
Unfallschwerpunkte auf Ortsdurchfahrten, insbesondere in Nottuln und auf B525
Netzllicken im vorhandenen Radwegenetz

Veloroute nach Minster ist in Planung

Radverkehr innerhalb geschlossener Ortschaften unterschiedlich gefiihrt

Uberwiegend ausreichende aber keine adiquaten Fahrradabstellanlagen

vorhanden
Grundsatzlich gute Erreichbarkeit aller Alltagsziele mit dem Fahrrad

Vielerorts unzureichende Oberflaichenqualitat der Radwege

Handlungsansatze

Errichtung einer Veloroute nach Miinster
Ausweisung und Ausbau von Parallelstrecken (FahrradstraRen)

Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr durch einheitliche und

verstandliche Wegeflihrung

Schliel3en von Netzliicken

Verbesserung der Oberflachenqualitit von Radwegen
Schaffung adaquater Abstellanlagen im Gemeindegebiet

Entwicklung weiterer Standorte fiir 6ffentliche Ladesaulen fiir E-Bikes




88 energielenker Mobilitdtskonzept Gemeinde Nottuln | MalZnahmenkatalog

3.3 MABNAHMEN IM HANDLUNGSFELD RADVERKEHR

Neben dem Fulverkehr ist vor allem auch der Radverkehr mit deutlichen
Verlagerungspotenzialen verbunden, welche eine Reduktion des MIV-Verkehrsaufkommens
bewirken kénnen. Zur Nutzung dieses Potenzials sollte der Radverkehr bewusst geférdert
werden. Dies erfordert eine geeignete, effiziente und sichere Radverkehrsinfrastruktur
innerhalb der Ortschaften, zwischen den Ortschaften und Richtung der Nachbarkommunen.

Die entwickelten Malnahmen im Handlungsfeld Radverkehr kénnen dazu beitragen die
Attraktivitat des Radverkehrs weiter zu erh6hen. Ein besonderes Augenmerk ist auf eine
Verbesserung der vorhandenen Infrastrukturen des Radverkehrs zu richten.

Abbildung 5: Elemente des Radverkehrs in der Gemeinde Nottuln

[eigene Aufnahmen]

Tabelle 9: Gesamtiibersicht der Mafsnahmen im Handlungsfeld Radverkehr

R1 Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an Schulen

Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen

- und Platzen

Schaffung von Einfadelungshilfen fiir den Radverkehr an relevanten Stellen im

= Gemeindegebiet

R4 Instandsetzung der Radwege / Oberflaichenqualitat

R5 Schaffung weiterer Fahrradstraf3en

R6 Neukonzeption der Dilmener Str. inkl. Nebenanalgen

R7 | Lickenschluss im vorhandenen Radwegenetz

R8 Anderung der Fiihrungsform des Radverkehrs an relevanten Stellen
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Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an Ri

Schulen

LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030
ZIELGRUPPE Schiler*innen; Lehrer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Forderung des Radverkehrs

Ausgangssituation

Einer der wesentlichen Wegezwecke von Kindern und Jugendlichen ist der tagliche Weg von und
zur Schule. Wahrend Schiler*innen weiterfiihrender Schulen bereits Gber ausreichend Erfahrung
und Reife verfligen, um sicher am Verkehr teilzunehmen, sollten Schiler*innen der ersten und
zweiten Klasse den Schulweg zu FuB bewaltigen.

Daraus und in Kombination mit der Anzahl an Schiiler*innen je Schule ergeben sich unterschiedliche
Anforderungen an die Anzahl bereitzustellenden Fahrradabstellméglichkeiten. Ungeachtet der
Anzahl an Fahrradabstellmoglichkeiten gilt jedoch, dass auch Fahrradabstellanlagen an Schulen
qualitativ und sicher sein sollten. Die Bestandsanalyse hat ergeben, dass Fahrradabstellanlagen an
Schulen teilweise mit Vorderradhaltern ausgestattet sind (vgl. Abbildung 6). Diese Form des
Fahrradparkens ist vor dem Hintergrund von Diebstahl und Vandalismus nicht mehr zeitgemaR.

Abbildung é: Fahrradabstellanlage an der Grundschule Appelhiilsen (li.) und am Rupert-Neudeck-Gymnasium in
Nottuln (re.)

[eigene Aufnahmen]

Dartiber hinaus hat sich insbesondere am Rupert-Neudeck-Gymnasium gezeigt, dass nicht nur
veraltete Abstellanlagen fiir die Schiler*innen zur Verfiigung stehen, sondern auch dass das
Fahrradparken ungeordnet und abseits der vorgesehenen Flichen erfolgt (vgl. Abbildung 6, re.).

MaBnahme

Mit dem Ziel, dass Fahrrad als Verkehrsmittel fiir den Schulweg zu etablieren und zu starken, sollten
die veralteten Fahrradabstellanlagen an den Schulen in Nottuln durch Anlehnbligel ersetzt werden.

Aufgrund der zahlreichen auBerhalb der Abstellflichen abgestellten Fahrrader am Gymnasium ist
weiterhin davon auszugehen, dass eine nicht ausreichende Anzahl an Fahrradabstellmdglichkeiten
vorhanden ist. Im engen Austausch mit der Schulleitung sollte daher der Bedarf abgestimmt werden.
Zudem fiihren auBerhalb der Abstellanlagen geparkte Fahrrader dazu, dass notwendige Flucht- und
Rettungswege nicht freigehalten werden. Neben der Bereitstellung von ausreichenden und sicheren
Anlehnbiigeln sollte am Gymnasium zudem eine Markierung der Flucht- und Rettungswege
erfolgen, sodass Schiler*innen ersichtlich ist, dass das Fahrrad ggf. gefdhrdend abgestellt ist.
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Handlungsschritte

Verantwortung /
Akteure

Finanzierungs- und
Fordermoglichkeiten

Kosten

Kosten
Umsetzbarkeit
Auswirkungen
Umsetzungsdauer

Priorisierung
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Kontaktaufnahme Schulleitungen
Bedarfsfeststellung

Beschlussvorlage und Beschlussfassung
Ausfiihrung

Gemeinde Nottuln
o Schulleitungen

Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitit in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FO6Ri-
Nah)

»  Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen
Umfeld (Kommunalrichtlinie)

»  Sponsorengelder

»  Eigenmittel

» Anlehnbligel: ca. 250,00 € / Stk. zzgl. Montage

Y-V
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Schaffung qualitativer und sicherer Fahrradabstellanlagen an 6ff. = R2

Einrichtungen und Platzen

LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030
ZIELGRUPPE Radfahrer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Forderung des Radverkehr

Ausgangssituation

Sowohl an zentralen Orten als auch an 6ffentlichen Einrichtungen in der Gemeinde Nottuln sind
zum Teil keine oder keine adaquaten Fahrradabstellanlagen vorhanden. Die Bestandsanalyse hat
ergeben, dass zahlreiche Fahrradabstellanlagen mit Vorderradhaltern ausgestattet sind (vgl.
Abbildung 7 li.). Diese Art an Abstellanlagen ist aus heutiger Perspektive weder als qualitativ noch
als sicher zu bewerten.

Insbesondere durch die Zunahme von hochpreisigen Fahrriadern (E-Bikes, Lastenrider) besteht
zunehmend Nachfrage bezlglich sicherer Abstellmoglichkeiten. Der Ausbau adaquater
Abstellanlagen an relevanten Stellen im Gemeindegebiet fordert dabei nicht nur den Radverkehr,
sondern erhoht auch die Attraktivitit von intermodalen Wegen. So unterstiitzen
Fahrradabstellanlagen an Haltestellen eine Verknlpfung verschiedener Verkehrstrager. Unter
anderem am Rathaus in Nottuln sowie am Birgerzentrum Schulze-Frenkings-Hof befinden sich
bereits hochwertige Abstellanlagen (vgl. Abbildung 7 re.).

Abbildung 7: Fahrradabstellanlagen in Nottuln (li. nicht qualitativ und sicher; re. qualitativ und sicher)

[eigene Aufnahmen]

Darliber hinaus hat die Bestandsanalyse gezeigt, dass die vorhandenen Fahrradabstellanlagen am
Bahnhof in Appelhiilsen teilweise bereits den Anforderungen an Qualitdt und Sicherheit
entsprechen, aber aufgrund ihres Alters ggf. auszutauschen sind.

MafBnahme

Um Radfahrenden die Moglichkeit zum sicheren Abstellen des eigenen Fahrrades zu geben, sind
sichere und zeitgemale Fahrradabstellanlagen an o6ffentlichen Einrichtungen und Platzen zu
schaffen. Die Abstellanlagen sind dabei ortsspezifisch zu gestalten (vgl. Tabelle 10): An bedeutenden
offentlichen Einrichtungen oder Haltestellen des offentlichen Verkehrs sind (berdachte
Fahrradkafige oder -boxen anzustreben, da diese einen vermehrten Schutz vor Vandalismus und
Diebstahl bieten. Dariiber hinaus sind Fahrrader an diesen Orten haufig (ber einen langeren
Zeitraum abgestellt. Die zusatzliche Ausstattung mit weiteren Ausstattungselementen wie bspw.
Lademoglichkeiten fir E-Bikes ist individuell zu priifen.

27



Mobilitatskonzept Gemeinde Nottuln | MaBnahmenkatalog

Die Verbesserung bzw. Anpassung der Fahrradabstellanlagen wird u. a. an folgenden relevanten

Standorten empfohlen:

Tabelle 10: Standorte fiir weitere Fahrradabstellanlagen und Ausstattungselemente

Wichtigkeit Art der Abstellanlage / Ausstattungselemente Maogliche Standorte

| »  Fahrradbox / Fahrradkéfig »  Bahnhof Appelhiilsen
»  Anlehnbiigel & Uberdachung »  Haltestelle ,Rhodeplatz“
»  Ggf. Ladeinfrastruktur >  P+Rander A43
Il »  Anlehnbiigel & Uberdachung ) Haltestelle ,Historischer Ortskern®
»  Hallenbad / Sportplatze
] »  Anlehnbigel »  Kirchvorplatze
> Friedhofe
»  Wanderparkplatze
»  Historischer Ortskern / Stiftsplatz
>  (Lebensmittel-) Einzelhandel

Handlungsschritte

Verantwortung /
Akteure

Finanzierungs- und
Fordermoglichkeiten

Kosten

Kosten
Umsetzbarkeit
Auswirkungen
Umsetzungsdauer

Priorisierung
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»  Bedarfsermittlung und Priorisierung der Standorte

»  Festlegung von Zustandigkeiten

»  Sukzessiver Ausbau und Qualitatssteigerung der
Fahrradabstellanlagen

» Instandhaltung und Pflege

»  Gemeinde Nottuln
o DB Station & Service AG
o StraBenbaulasttrager
o Lokaler Einzelhandel / Unternehmen
o Eigenttimer / Off. Einrichtungen

»  Eigenmittel der Gemeinde Nottuln

»  Eigenmittel der Akteure

» Richtlinie zur Férderung innovativer Projekte zur Verbesserung
des Radverkehrs in Deutschland (Férderquote: Maximal 80 %)

Investitions- und Unterhaltungskosten

» Anlehnbligel: ca. 250,00 € / Stk. zzgl. Montage

»  Fahrradiiberdachung (je Modell und GréRe):
ca. 7.500 - 15.000 € / Stk. zzgl. Montage

»  Fahrradgarage (fiir ein Fahrrad): ca. 1.000-1.500 € / Stk. zzgl.
Montage
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Schaffung von Einfadelungshilfen fiir den Radverkehr an R3

relevanten Stellen im Gemeindegebiet
LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

ZIELGRUPPE Radfahrer*innen
POTENZIAL Erhéhung der Sicherheit im Radverkehr und Attraktivierung dessen durch
Einfadelungshilfen an relevanten Stellen

Ausgangssituation

An einigen Stellen im Gemeindegebiet wechselt die Fiihrungsform des Radverkehrs von einer
separierten Fiihrung in den Mischverkehr oder in umgekehrter Reihenfolge. In diesen Bereichen ist
die Unfallgefahr zwischen dem Radverkehr und dem motorisierten Verkehr um ein Vielfaches
erhoht.

Vor diesem Hintergrund sind an einigen Stellen im Gemeindegebiet (bspw. Schapdettener Str.;
Coesfelder Str.) Einfadelungshilfen fiir den Radverkehr errichtet worden. Die Einfadelungshilfen -
welche unterschiedlich gestaltet sein kénnen - tragen vor allem zur verbesserten Sichtbarkeit und
Wahrnehmung des einfadelnden Radverkehrs bei.

An mehreren Stellen im Gemeindegebiet (insb. im Bereich der Ortseinfahrten / Ortsausfahrten) sind
weitere Wechsel der Flihrungsform des Radverkehr notwendig. An diesen Stellen existieren bislang
keine weiteren MalBnahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit bzw. zur sichereren Einfadelung
des Radverkehrs.

MafBnahme

Im Sinne einer sicheren Radverkehrsfiihrung sowie zur Vermeidung von Gefahrensituationen mit
anderen Verkehrsteilnehmenden sollten Einfadelungshilfen fiir den Ubergang in den Mischverkehr
errichtet werden. Dahingehend bestehen verschiedene Losungs- und Gestaltungsmoglichkeiten
(vgl. Abbildung 8).

Abbildung 8: Einfddelungshilfen fiir den Radverkehr in der Gemeinde Nottuln

[eigene Aufnahmen]

Gemeinsam haben sie jedoch, dass sie hauptsiachlich der Verbesserung der Sichtbarkeit der
Radfahrenden fir den motorisierten Verkehr dienen. Zu empfehlen sind daher farbliche
Einfadelungshilfen an den Stellen, an denen die Fahrbahn nicht gekreuzt werden muss. An Stellen,
an denen die Fahrbahn zwecks Wechsel der Fiihrungsform tiberquert werden muss, empfiehlt es
sich zusatzliche eine Querungshilfe (Mittelinsel oder vorgezogener Seitenraum) zu errichten.

Die Einrichtung von Einfadelungshilfen bzw. Querungsstellen fir den Radverkehr sollte
insbesondere an folgenden Standorten in der Gemeinde Nottuln Gberpriift werden:
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» L843 / Roxeler Str. (im Bereich des Friedhofs)
> L843/ Roxeler Str. (im Kreuzungsbereich Laerbrockweg)

Anders als an der Schapdettener Str. (vgl. Abbildung 8 li.) ist eine Losung anzustreben, welche dem
Radverkehr in beide Richtungen eine sichere Querung und Weiterfahrt erméglicht. Fiir die oben
genannten Standortvorschldge an der L843 sollte daher eine Losung mit Aufstellfliche und
Mittelinsel oder vorgezogenem Seitenraum angestrebt werden.

Eine erste Ubersicht,

wie eine Losung erfolgen kann, kann dem Handlungsleitfaden

,Querungsstellen fiir die Nahmobilitat“ der AGFS NRW entnommen werden?.

Handlungsschritte

Verantwortung /
Akteure

Finanzierungs- und
Fordermoglichkeiten

v v vVvyw

Priorisierung von Standorten

Festlegung von Zustandigkeiten
Abstimmung mit StraRenbaulasttrager
Beschlussfassung & Umsetzungsplanung
Umsetzung

StraBenbaulasttrager
o Gemeinde Nottuln

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld (Férderquote: Maximal 50 %)

» Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitdit in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FORi-

Nah)

Kosten Planungs- und Investitionskosten

»  Abhangig von der Art der Einfadelungs- / Querungshilfe

(Beschilderung / Fahrbahnmarkierung: mind. 250 € pro Stk.;
Tiefbaukosten fur Mittelinseln 0.4. > 20.000 €)

Kosten % % % %

Umsetzbarkeit @@n@

Auswirkungen Q Q Q

Umsetzungsdauer @ CD

Priorisierung

ok

2 Handlungsleitfaden abrufbar unter: https://www.agfs-nrw.de (Fachthemen / Radverkehr / Querungsstellen)
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Instandsetzung der Radwege / Oberflachenqualitat R4
LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

ZIELGRUPPE Radfahrer*innen

POTENZIAL Erhohung der Sicherheit im Radverkehr und Attraktivierung dessen durch

Verbesserung der Radwege
Ausgangssituation

Die Bestandsanalyse hat ergeben, dass in Nottuln 25 % aller Wege am Gesamtverkehrsaufkommen
mit dem Fahrrad zurlickgelegt werden. Laut Haushaltsumfrage besitzen zudem rund 87 % aller
Haushalte mindestens ein Fahrrad und rund 18 % aller Haushalte ein E-Bike oder Pedelec. Diese
positive Ausgangssituation hinsichtlich des Radverkehrs in der Gemeinde Nottuln gilt es zu nutzen
und den Radverkehrsanteil am Modal Split zukiinftig zu steigern (vgl. Kap. 2). Dies gelingt jedoch
nur, wenn die Radwege attraktiv und fiir den steigenden Bedarf ausgelegt sind. In den
Empfehlungen flur Radverkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen (FGSV) heit es: ,Der Entwurf der Radverkehrsanlage soll geeignet sein, die
Verkehrssicherheit und die Qualitdt des Verkehrsablaufes zu gewdhrleisten® (ERA 2010 S. 15).
Hinsichtlich der objektiven Verkehrssicherheit bedeutet dies, dass eine ,bauliche Ausfiihrung mit
geringem Sturz- und Gefdhrdungsrisiko wie z. B. ausreichende Griffigkeit, Vermeidung von Rillen und
Kanten“ sowie ,Oberfldchen mit geringem Rollwiderstand” (ERA 2010 S. 15) zu wahlen sind.

Die Haushaltumfrage sowie Gesprache mit Biirgerinnen und Biirgern haben weiterhin ergeben, dass
die vorhandene Radwegeinfrastruktur in Nottuln als sehr negativ wahrgenommen wird.
Ausschlaggebend dafiir sind insbesondere die Oberflachenbeschaffenheiten der vorhandenen
Radwege (vgl. Abbildung 9).

Abbildung 9: Mangelhafte Oberfldchenqualitdt von Radwegen in Nottuln

[eigene Aufnahmen]

MaBnahme

Ein geringes Sturz- und Gefdhrdungsrisiko ist nicht durchgingig gegeben, sodass eine
Instandsetzung / Verbesserung der Oberflaichenqualitdt umzusetzen ist. Um den Anforderungen
eines attraktiven und sicheren Radwegenetzes gerecht zu werden, sollten Radwege nach den
Vorgaben der ERA ausgebaut / instandgesetzt werden (vgl. Tabelle 11).

Neben den Mindestbreiten miissen Radwege eine adaquate Oberflichenqualitit aufweisen und
plangleich sein. Eine Oberflaiche mit mdglichst geringem Rollwiederstand gehoért ebenso zu den
grundlegenden Entwurfsanforderungen. Besonders Schlaglécher, Baumwurzeln oder kleinere
Unebenheiten miissen diesbeziiglich ausgebessert werden. Weiterhin sind Radwege dauerhaft von
Laub oder Schnee freizuhalten. Durch attraktive und qualitativ hochwertige Radwege kann die
Akzeptanz des Radverkehrs zunehmend gesteigert werden. Weiterhin schlagt die ERA eine
Wirkungskontrolle und Qualitatssicherung vor. Diese kann beispielsweise Mittels Befragung,
Verkehrszahlung oder Untersuchen von Unfallstatistiken erfolgen.
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Tabelle 11: Breitenmaf3e Radverkehrsanlagen
[eigene Darstellung nach FGSV 2010: ERA)

Breite der Radverkehrsanlage (einschl.

Analgentyp Markierung)

. Regelmal3 1,50 m
Schutzstreifen Mindestmag 125 m
Radfahrstreifen Regelmal 1,85 m

. Regelmal3 200m
Einrichtungsradweg Bei geringer Verkehrsstarke 1,60 m
. .. Regelmal3 2,50 m
Beidseitiger Zweirichtungsradweg Bei geringer Verkehrsstarke 200 M
. - Regelmal 3,00m
Einseitiger Zweirichtungsradweg Bei geringer Verkehrsstirke 250 m
Gemeinsamer Geh- und Radweg (innerorts) Abhangig von Verkehrsstarke >250m
Gemeinsamer Geh- und Radweg (auBerorts)  Regelmal 2,50 m

Im Rahmen der Bestandsanalyse ist keine Befahrung des gemeindlichen Radwegenetzes erfolgt. Die
nachfolgende Auflistung von Radwegen / Streckenabschnitten mit Handlungsbedarf stellt daher
eine Auswahl von Nennungen aus Partizipationsformaten o.3. dar:

) SteinstrafBe (Nottuln) )  BahnhofstraRe (Appelhiilsen) »  Schapdettener Str. / L843
> Minsterstral3e / L551 >  Appelhilsener Str. & B525

Um das Radwegenetz in der Gemeinde Nottuln langfristig adaquat gestalten zu kénnen, sind auch
Instandsetzungen Uber die genannten Streckenabschnitte hinaus moglich. Zur Identifikation und
Priorisierung dieser sollte ein enger Austausch mit den Birger*innen sowie Vereinen und
Verbinden angestrebt werden.

Handlungsschritte »  Bedarfsermittlung und Priorisierung
»  Umsetzungsplanung und Ausfiihrung
»  Wartung und Instandhaltung
»  Evaluation / Wirkungskontrolle
Verantwortung / »  Gemeinde Nottuln
Akteure »  StraRenbaulasttrager
Birger*innen / Vereine und Verbande
Finanzierungs- und »  Eigenmittel der Gemeinde
Férderméglichkeiten »  Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitit in den Stidten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FO6Ri-
Nah)
Kosten »  Planungs- / Investitionskosten, Instandhaltungskosten:

o abhangig von Umfang der MalZnahmen

Kosten % % % % %

Umsetzbarkeit L o o>
Auswirkungen Q Q Q Q Q
Umsetzungsdauer (3) @ (:D

Priorisierung ****
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Schaffung weiterer Fahrradstra3en R5
LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

ZIELGRUPPE Radfahrer*innen

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Erhohung der Sicherheit und Attraktivitat im Radverkehr

Ausgangssituation

Durch eine Beschilderung von Stral3en mit dem Schild ,Fahrradstra3e” durfen auf dieser eigentlich
nur noch Fahrrader und Elektrokleinstfahrzeuge fahren. Ein Zusatzschild erlaubt den Verkehr fir
Autos und Motorrader. Die StVO gibt weiterhin vor, dass auf FahrradstraRen eine zuldssige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h erlaubt ist. Zudem hat der motorisierte Verkehr sich auf einer
FahrradstraBe unterzuordnen. Dies bedeutet, dass Fahrradfahrende nebeneinander fahren kénnen
und nicht durch Pkw oder Motorrader behindert werden diirfen. Das Parken von motorisierten
Fahrzeugen auf einer Fahrradstral3e ist grundsatzlich erlaubt, kann jedoch durch eine entsprechende
Beschilderung verboten werden. Grundsatzlich kann die Einschrankung des ruhenden Verkehrs zur
Steigerung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr beitragen.

FahrradstraBen raumen dem Radverkehr Vorrang ein. Dadurch wird das Fahrradfahren sicherer und
attraktiver. Je attraktiver die Infrastruktur des Radverkehrs, desto mehr Menschen kdnnen
langfristig zum Umstieg vom Pkw auf das Fahrrad motiviert werden.

In Nottuln existiert derzeit eine FahrradstraBe, welche entlang der Schiitzenstral3e, einem Teil der
Saintt-Amand-Montrond-StraBe und der OlympiastraBe fuhrt (vgl. Abbildung 10).

Abbildung 10: Fahrradstrafe in Nottuln

[eigene Aufnahmen]

MaBnahme

Damit mehr Menschen die Méglichkeit gegeben wird, sicher und komfortabel Fahrrad zu fahren,
sollte gepriift werden, ob weitere StraBen als FahrradstraBen ausgewiesen werden kénnen. Dafiir
eignen sich Stral3en, die als Verbindungsrouten von Fahrradfahrenden genutzt werden und keine
Hauptverkehrsstraen darstellen. Folgende StraRen kommen in Betracht:

Tabelle 12: Vorschldge Fahrradstraf3en Nottuln

StraRe Verbindung

Oberstockumer Weg Zentrum Nottuln - Stockum
Kicklingsweg Appelhilsen - Nottuln

Eckelskamp ErschlieBung Wohnquartier Eckelskamp
Burgstr. Zentrum Nottuln - Schapdetten
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Bei der Einrichtung einer Fahrradstral3e muss auf die Verkehrszusammensetzung, die Widmung und
die Beschilderung geachtet werden. Konkret bedeutet dies, dass eine FahrradstraBe gemal StvVO
nur eingerichtet werden darf, wenn dies zwingend erforderlich ist. Dies ist bspw. immer dann der
Fall, wenn die Fahrbahnbreite zur Einhaltung der Uberholabstinde nicht ausreicht. Die Einrichtung
einer FahrradstraBe muss rechtlich durch die zustandige StralRenverkehrsbehérde gepriift werden,
da diese fiir eine Anordnung zustidndig ist. Weiterhin muss die Verkehrszusammensetzung eine
hohe Fahrradverkehrsdichte aufweisen oder die StraRe eine hohe Netzbedeutung fiir den
Radverkehr haben.

Es wird empfohlen, die StraRe nur fir Kfz von Anliegern freizugeben, um einen starken
Durchgangsverkehr zu vermeiden. Die Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen (ERA) empfiehlt
auBBerdem eine Bevorrechtigung von Fahrradstra3en in Bezug auf die Vorfahrtsregelungen. Bei der
Einrichtung von FahrradstraBen sind auBerdem die Vorschriften der StVO beziiglich der
Beschilderung einzuhalten. Sie werden mit den Verkehrszeichen 244.1 und 244.2 beschildert.
Weitere Zusatzzeichen wie Piktogramme sind moglich.

Handlungsschritte Identifizierung und Priorisierung von Abschnitten
Beschlussvorlage und Beschlussfassung
Umsetzungsplanung
Umsetzung und Instandhaltung
Evaluation und ggf. Erweiterung

Verantwortung / Gemeinde Nottuln

Akteure o StraBenbaulasttriger

Finanzierungs- und Eigenmittel des StraBenbaulasttrigers

Fordermdglichkeiten Richtlinien zur Forderung der Nahmobilitit in den Stidten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FO6Ri-
Nah)

Richtlinien zur Foérderung des kommunalen Stral3enbaus
Forderaufruf flir modellhafte regionale investive Projekte zum
Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)
Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

Kosten Abhangig von Ausfiihrung der Markierungsarbeiten

o Ca. 30-35€ je Meter Fahrradstral3e
o (Kosten fiir die vorhandene FahrradstraRe 38.000 €)
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Neukonzeptionierung der Diilmener Str. inkl. Nebenanlagen

LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

ZIELGRUPPE Radfahrer*innen, Schiler*innen, Pkw-Fahrer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Erhéhung der Sicherheit und Attraktivitat im Radverkehr

Ausgangssituation

Die Dulmener Str. (K18) verlauft von der Kreuzung Potthof aus in slidliche Richtung und geht im
Bereich des Abzweigs K12 in diese lber.

Im nordlichen Bereich der Dilmener Str. sind beidseitig Einrichtungen der Daseinsvorsorge
angesiedelt. Im weiteren Verlauf in Richtung Stiden grenzt die Dilmener Str. insbesondere an
Wohnbebauung sowie das Schulzentrum. Baulich besteht der StraBenkérper aus zwei Fahrspuren
sowie beidseitig einem getrennten Geh- und Radweg, welcher nicht den Mindestanforderungen
hinsichtlich der Wegebreite entspricht. Gesaumt wird die StralBe beidseitig durch Stralenbaume.

| <

| 5,30 | 600 | i |

i 11( } 1
Seitenraum (Gehweg, Seitenraum (Gehweg,
Stralenbaum, Radweg) Fahrbahn Stralenbaum, Radweg)

Abbildung 11: Ist-Zustand Diilmener Str. (im Streckenabschnitt Steinstr. / Sankt-Amand-Montrond-Str.)
[eigene Darstellung]

Aufgrund der StraBenbdume und deren Wurzeln sind die Radwege beidseitig in einem schlechten
Zustand, was ein gefahrloses und attraktives Befahren dieser nicht méglich macht. In Austausch mit
der StraRenverkehrsbehorde des Kreises Coesfeld wurde daher die Radwegebenutzungspflicht in
Teilen aufgehoben und die zuladssige Hochstgeschwindigkeit flir den motorisierten
Individualverkehr auf 30 km/h reduziert.

MaBnahme

Durch die Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht ist es dem Radverkehr auf der Dilmener Str.
erlaubt auf der Fahrbahn zu fahren. Die Flihrungsform des Radverkehrs im Mischverkehr sowie ein
vergleichsweise hohes Verkehrsaufkommen (ca. 6.000 Kfz/d) stellen jedoch keine fiir alle Seiten
geeignete Losung dar. Insbesondere dem Motorisierten Verkehr ist es nicht ersichtlich, dass der
Radverkehr mit auf der Fahrbahn gefiihrt wird. An dieser Stelle kénnte Hinweisschilder auf die
aktuelle Situation aufmerksam machen. Das Aufstellen von einer Beschilderung ist jedoch nur als
Ubergangslésung gedacht.

Eine fir alle Seiten zufriedenstellende Losung bedarf langfristig einer Neukonzeptionierung der
Dilmener Str. inkl. der Nebenanlagen, denn aufgrund der StraRenbreite ist aktuell weder ein
beidseitiger Schutzstreifen fiir den Radverkehr noch ein beidseitiger Radfahrstreifen realisierbar.

Grundsatzlich vorstellbar ist vor diesem Hintergrund ein Riickbau der vorhandenen Radwege
zugunsten einer Fahrbahnverbreiterung. Im Zuge einer Fahrbahnverbreiterung kénnte dann bspw.
ein beidseitiger Radfahrstreifen realisiert werden. Wie eine solche Gestaltung prinzipiell erfolgen
kénnte, kann nachfolgender Prinzipskizze entnommen werden.
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340 185 | B.00 | 185 2
Seilenraum A A 7 A Seibenraum
[ a (Gebweg &
Stralbenbaum} Feacfahr. Fahrbahn Fadfahr. Strallennaum)
streifen streifen

Abbildung 12: Prinzipskizze Neukonzeptionierung Diilmener Str.

[eigene Darstellung]

Insbesondere die StraBenbiume sowie im Rahmen einer Neugestaltung notwendige Mindestbreiten
fur FuBwege stellen limitierende Faktoren dar. Weiterhin ist zu berlicksichtigen, dass die MaRe der
Seitenraume im Stral3enverlauf unterschiedlich sind. Inwiefern die Errichtung eines Radfahrstreifens
Uber den gesamten StralBenverlauf moglich ist, wire im Rahmen einer detaillierten
Umsetzungsplanung zu Gberprifen.

Handlungsschritte Beschluss zur Uberpriifung der Machbarkeit

Machbarkeitsstudie 0.4.
Analyse der Studien-Ergebnisse
(gef. Beschluss zur Umsetzung)
(ggf. Umsetzung)

v Vv Vv Vv Vv

Verantwortung /
Akteure >

v

Gemeinde Nottuln
Kreis Coesfeld
o Ggf. externes Fachbiiro

Finanzierungs- und » Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitdit in den Stadten,
Fordermoglichkeiten Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FORi-
Nah)
» Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraBenbaus (FoRi-
kom-Stra)
»  Forderaufruf fir modellhafte regionale investive Projekte zum
Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der

Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)

Kosten »  Planungskosten (ca. 20.000 €)
»  Umsetzungskosten (> 250.000 €)

Kosten % % % % %

Umsetzbarkeit YA
Auswirkungen Q Q
Umsetzungsdauer @ @ @ @

- e e e

Priorisierung **
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Liickenschluss im vorhandenen Radwegenetz R7
LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

ZIELGRUPPE Radfahrer*innen

POTENZIAL Direkter Beitrag zur Verbesserung des Radwegenetzes und indirekter Beitrag

zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen
Ausgangssituation

Sowohl das Radverkehrskonzept des Kreises Coesfeld als auch die Bestandsanalyse (inkl. der
Partizipationsformate) hat verdeutlicht, dass im vorhandenen Radwegenetz verschiedene
Netzlliicken vorhanden sind. Die sichere und direkte Erreichbarkeit innerhalb der Gemeinde und in
Richtung der Nachbargemeinden wird dadurch erschwert.

MaBnahme

Um den Radverkehrsanteil in Nottuln weiter zu erhéhen, sollte langfristig ein IlGckenloses
Radverkehrsnetz realisiert werden. Dies erfordert einen Liickenschluss. Nachfolgende
Streckenabschnitte sind im Rahmen der Bestandanalyse als Liicken im Radwegenetz identifiziert
worden. Es wird empfohlen, diese moglichst zu schlieRen.

Tabelle 13: Liicken im Radwegenetz Nottuln

[Eigene Darstellung]

Stral3e StraBenbaulasttrager

B525; Darup - Coesfeld Bund / StraBen.NRW
L551; Appelhilsen - Buldern StraBen.NRW
L874; Nottuln - Havixbeck Stralen.NRW
L843; Schapdetten StraBen.NRW
L844; Appelhiilsen - Senden StraBen.NRW
K11; Schapdetten Kreis Coesfeld
K11; Nottuln - Buldern Kreis Coesfeld
K13; Darup - Billerbeck Kreis Coesfeld
K13; Darup - Hovel Kreis Coesfeld
K18; Nottuln - Baumberge Kreis Coesfeld
K18; Nottuln (Dilmener Str.) Kreis Coesfeld

Havixbecker Str. mit Anschluss Hagenstr. und

Schapdettener Str. Gemeinde Nottuln

Die Entscheidungshoheit hinsichtlich Radverkehrsanlagen an klassifizierten Straen obliegt jedoch
immer dem jeweiligen Strallenbaulasttrager. Je nach StraBBenklassifizierung sind dies u. a. des
Landesbetrieb StraBen.NRW, der Kreis Coesfeld oder die jeweilige Kommune. Interkommunale
Wegeverbindungen, also Verbindungen zwischen Kommunen, missen immer in Kooperation
errichtet und gepflegt werden.
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Handlungsschritte

Verantwortung /
Akteure

Finanzierungs- und
Fordermoglichkeiten

Kosten

Kosten
Umsetzbarkeit
Auswirkungen
Umsetzungsdauer

Priorisierung
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v v v v Vv

Priorisierung der Liickenschlisse / ggf. Aufnahme in
Verkehrsentwicklungsplane o.4.

Abstimmungen mit StralBenbaulasttrager

Absprache mit Nachbarkommunen
Beschlussvorlage und Beschlussfassung

Umsetzung

Instandhaltung

Gemeinde Nottuln
StraBenbaulasttrager
o Nachbarkommunen

Eigenmittel der StraBenbaulasttrager

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

Forderaufruf fir modellhafte regionale investive Projekte zum
Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der

Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)
Richtlinien zur Foérderung des kommunalen StraBenbaus (FORi-
kom-Stra)

Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitit in den Stadten,
Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (F6Ri-
Nah)

Personalkosten, Planungs- und Investitionskosten und
Unterhaltungskosten

Radwegeneubau je nach Ausstattung (Beleuchtung,
Oberflachenbelag, etc.) ca. 300-400 € pro Meter
Moglicherweise Grunderwerbskosten

BREES
Lo
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Anderung der Fiihrungsform des Radverkehrs an relevanten @ R8

I

LEITZIEL Steigerung des Radverkehrsanteils am Modal Split bis 2030

ZIELGRUPPE Radfahrer*innen
POTENZIAL Direkter Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit des Radverkehrs,

indirekter Beitrag zur Attraktivierung des Radverkehrs
Ausgangssituation

Auf dem Gebiet der Gemeinde Nottuln wird der Radverkehr - insbesondere entlang der
Ortsdurchfahrten - sowohl separiert auf gemeinsamen oder getrennten Geh- und Radwegen (vgl.
Abbildung 13 li.) als auch im Mischverkehr (vgl. Abbildung 13 re.) gefiihrt.

Abbildung 13: Fiihrung des Radverkehrs in der Gemeinde Nottuln

[eigene Aufnahmen]

Eine Vorauswahl der geeigneten Fihrungsform ist mit Hilfe der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen (ERA) maoglich. Die Fiihrungsform ist dabei vom Verkehrsaufkommen und der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit des motorisierten Verkehrs abhingig. Ausgehend von einer
Verschneidung von  Verkehrsaufkommen und Hochstgeschwindigkeit gibt es vier
Belastungsbereiche (I-IV). Waiahrend der Belastungsbereich | den Regeleinsatzbereich des
Radverkehrs im Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen darstellt, ist im Belastungsbereich IV ein Trennen
des Radverkehrs vom Kfz-Verkehr dringend zu empfehlen.

MaBnahme

Fir die Forderung des Radverkehrs in Stadten und Gemeinden ist ein attraktives und sicheres
Radverkehrsnetzes unabdingbar. Die Attraktivitat und Sicherheit gehen dabei mit der Wahl bzw.
dem Vorhandensein der Fiihrungsform des Radverkehrs einher.

Vor allem die Roxeler Str. / L843 im Bereich der Ortsdurchfahrt Schapdettens als auch die
Schapdettener Str. in Nottuln sind im Rahmen der Bestandsanalyse hinsichtlich der Fiihrung des
Radverkehrs im Mischverkehr als negativ angemerkt worden. Den Verkehrsstiarken ist zu
entnehmen, dass die Ortsdurchfahrt Schapdettens von ca. 180 Kfz pro Stunde befahren wird. Auf
der Schapdettener Str. in Nottuln sind es etwa 260 Kfz pro Stunde. Bei weiterflihrender
Berticksichtigung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit (50 km/h bzw. 30 km/h), fallen beide
Streckenabschnitte in Belastungsbereich |, sodass es sich entsprechend der Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen um einen Regeleinsatzbereich fiir Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der
Fahrbahn handelt.
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Trotz der Kategorisierung der Ortsdurchfahrt in Schapdetten als Belastungsbereich | sollte dieses
Teilstlick langfristig hinsichtlich einer angepassten Fihrungsform des Radverkehrs U(berprift
werden, auch vor dem Hintergrund der geplanten Veloroute Minster - Nottuln.

Entlang der Bahnhofstr. in Appelhilsen existiert innerhalb geschlossener Ortschaft beidseitig ein
getrennter Geh- und Radweg. Aufgrund der StraRenbidume und Wurzelschiden sind die getrennten
Radwege in einem schlechten Zustand. Vor dem Hintergrund der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
(50 km/h bzw. temporar 30 km/h) in Kombination mit der Verkehrsbelastung (ca. 160 Kfz pro
Stunde) handelt es sich gemaR ERA um einen Regeleinsatzbereich fiir Mischverkehr mit
Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn. Vor diesem Hintergrund sollte weiterflihrend Gberprift werden,
inwiefern auf diesem Streckenabschnitt eine Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht moglich ist,
sodass die Radfahrer*innen selbststindig abwéagen konnen, ob sie separiert auf unebenen
Radwegen fahren wollen oder auf der ebeneren Fahrbahn im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr.
Bei Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht sollte der Motorisierte Verkehr durch
Informationsschilder auf die gednderte Situation hingewiesen werden.

Unabhingig vom konkreten Raumbezug der TeilmalZnahme sollten in regelmaBigen Zeitabstanden
die Verkehrsstarken und die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten abgeglichen werden, sodass ggf.
notwendige Anderungen der Fiihrungsform des Radverkehrs friihzeitig erfasst und angepasst
werden kénnen. Dartiber hinaus ist eine Fortschreibung der Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(ERA) aus dem Jahr 2010 vorgesehen, sodass in Zukunft ggf. angepasste Belastungsbereiche
vorliegen werden.

Handlungsschritte Kontaktaufnahme StraBenverkehrsbehorde
Beschlussvorlage / Beschlussfassung
Stral3enverkehrsrechtliche Anordnung
Evaluation

Verantwortung / Gemeinde Nottuln
Akteure StraBenverkehrsbehérde

Finanzierungs- und Richtlinien zur Foérderung der Nahmobilitit in den Stadten,
Foérdermoglichkeiten Gemeinden und Kreisen des Landes Nordrhein-Westfalen (FO6Ri-
Nah)

Eigenmittel der StraBenbaulasttrager

Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im
kommunalen Umfeld

Forderaufruf fir modellhafte regionale investive Projekte zum
Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der
Nationalen Klimaschutzinitiative (Klimaschutz durch Radverkehr)
Richtlinien zur Férderung des kommunalen StraRenbaus

Kosten Beschilderung ca. 1.000 €
Schutzstreifen: 6-8 € je Ifd. Meter
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